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Gliederung

> Analyse 2019

> Prognose 2030 Nullfall mit Sidumgehung Wesel
» Variante 1 BAB-AS

> Variante 2 Westumgehung

> Variante 3 Ostumgehung
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Analyse 2019 Verkehr

Belastungsplan e .
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit
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Belastungsplan

Der Belastungsplan wurde aus dem
Verkehrsprognosemodellen der
Stadte Wesel und Hamminkeln er-
arbeitet.

Fiir die Eichung der Autobahnan-
schlussstellen konnte auf Daten aus
dem Forschungsprojekt ,,Rosy“
(www.rosy-traffic.eu) zuriickgegrif-
fen werden.

In Briilnen wurden zudem vier
Querschnitte mittels Seitenradar
erfasst.
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Belastungsplan e .
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit
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Prognose-Nullfall 2030

Der Nulifall 2030 beriicksichtigt das
- allgemeine Verkehrswachstum ge-
maR Verkehrsverflechtungsprognose
2030 (BMV 2014) sowie die netz-
bezogenen Anderungen in der Re-
gion, hier ist insbesondere die Sid-
umgehung Wesel zu benennen.
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Differenzplan e .
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

Differenzplan Prognose-Null zu
- Analyse-Nullfall

Dargestellt sind die bis 2030 zu er-
wartenden allgemeinen Verkehrs-
. zuwachse sowie Verlagerungen, die
" durch Anderungen im Strecken-
netz zu erwarten sind.
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Variante 1 BAB-AS Veri@hr
Belastungsplan ST

Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

Belastungsplan Variante 1
3.550=
Variante 1 zeigt die Auswirkungen

- des Baus einer Anschlussstelle am
Schnittpunkt von BAB 3 und B 70.

N | Néubau Anschlussstelle
oy BAB3/B 70
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Differenzplan e .
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit

Differenzplan Variante 1 zu
Prognose-Nullfall

- Variante 1 zeigt die Auswirkungen
\ _ desBaus einer Anschlussstelle am
~ Schnittpunkt von BAB 3 und B 70.

\| Der Differenzenplan verdeutlicht
die Auswirkungen besser. Rot
dargestellt sind die Strecken mit
mehr Verkehr. In blau sind Strecken
mit einer Abnahme des
Verkehrsaufkommens abgebildet.
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

k- [ v v KB .
\ . R - , Belastungsplan Variante 2

umgehung

3:50 =
_— 0
‘5-600/

C

Variante 2 zeigt die Auswirkungen
- des Baus einer Anschlussstelle an
~ der BAB 3 wie in Variante 1 und
- zusatzlich den Bau einer Nordwest-
Umgehung von Briinen.
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Differenzplan e .
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit
M G - \ Differenzplan

- Variante 2 zu Variante 1

75 ~ Der Differenzenplan zeigt die
; ,; zusatzlichen Effekte einer
\ Nordwest-Umgehung von Briinen
3 im Vergleich zur Variante 1
KK (Anschlussstelle an der BAB 3)
5 %% Durch entsprechende Widerstande
B in der Ortsdurchfahrt wiren noch
| starkere Verlagerungen des
e Verkehrs auf die Ortsumgehung
«j erzielbar.
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit
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Belastungsplan Variante 3

Variante 3 zeigt die Auswirkungen
- des Baus einer Anschlussstelle an
~ der BAB 3 wie in Variante 1 und

- zusatzlich den Bau einer Ost-
Umgehung von Briinen.
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Variante 3 OU Sid
Differenzplan

Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 =

Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Sud = Zusammenfassung = Fazit
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Differenzenplan Variante 3 zu

70— Variante 1
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- Der Differenzenplan zeigt die
- zusétzlichen Effekte einer Ost-

- Umgehung von Briinen im Vergleich

_ zur Variante 1 (Anschlussstelle an
. derBAB3)
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit

Vergleichsquerschnitte
2019 2030 2030 2030 2030
Analyse | Nullfall |Variante 1| Variante 2 | Variante 3
mit Siid- mit Ortsum- Ortsum-
Anschluss | gehung | gehung Sid
umgehung
BAB3 | West/Nord /Ost
1|Weseler StraRe 6350 6550 13450 13250 14300
2|Weseler Stralle 6350 6550 9350 5400 2150
3|Weseler StraRe 9700 10000 11150 4850 3550
4|Weseler Stralle 6080 6250 6800 3300 2000
5|Raesfelder Str. 3710 3850 3550 3500 4250
6|0rtsumgehung Nord 7250
7 |Ortsumgehung West 3750
8 Hamminkelner Str. 3960 4050 4000 2150 4100
9|0rtsumgehung Sud 8500
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit

» Wie wirkt sich die Autobahnanschlussstelle auf die Verkehrssituation in Briinen
aus (Variante 1)

> Welche Ortsumgehung bringt eine hdhere Entlastungswirkung (quantitativ,
qualitativ

> Bringt eine Ortsumgehung auch Belastungen oder unerwtinschte Neben-
effekte mit sich?

> Gibt es groRraumige Verkehrsverlagerungen?

Shgat

e BVS 14 26.06.2019

-
-

=
ERil<
b3
S



E‘F“ﬁei ‘

Verkehr ‘
[ Y

Rédel & Pachan
Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

» Wie wirkt sich die Autobahnanschlussstelle auf die Verkehrssituation in Briinen
aus (Variante 1)

- Die geplante Anschlussstelle hat in stidlicher Richtung eine deutlich starkere
Bedeutung als von / nach Briinen

- Der Verkehrszuwachs in der Ortsdurchfahrt Briinen je nach Streckenabschnitt
liegt zwischen ca. 10% und 40%. Der Zuwachs wird von Norden nach Siden
stetig héher (Uberlagerung von Entlastung und Mehrbelastung)
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

> Welche Ortsumgehung bringt eine hohere Entlastungswirkung (quantitativ,
qualitativ

- Die 6stliche Umfahrung hat quantitativ starkere Entlastungseffekte

- Bei der West-/Nordumgehung wirkt die parallel verlaufende Kreisstral3e
(Molkereiweg) dampfend

- Die westlich-/nordliche Umfahrung hatte u.a. im Bereich Kiestransporte und
Motorradverkehre Effekte in qualitativer Hinsicht
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

> Bringt eine Ortsumgehung auch Belastungen oder unerwiinschte Neben-
effekte mit sich?

- UmfahrungsstralRen bringen im Bereich der geplanten Trasse Belastungen wie
z.B. Larm, Zerschneidung von Naherholungsbereichen mit sich

- Der bisher die Ortsdurchfahrt nutzende Durchgangsverkehr scheidet moglicher-
weise als Kunde fur Nutzungen im Ort aus.
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit

> Gibt es groRBraumige Verkehrsverlagerungen?

- Dingden / Bocholt — BAB 3 — neue AS

- BAB31-B58—-BAB 3 —neue AS
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Analyse 2019 = Prognose-Nullfall 2030 = Variante 1 BAB-AS = Variante 2 OU Nord = Variante 3 OU Siid = Zusammenfassung = Fazit ‘

Vielen Dank fliir lhre Aufmerksamkeit !

Kontakt:

Thomas Rodel

BVS Rodel & Pachan GbR
Kirchhoffstralle 80

47475 Kamp-Lintfort

Telefon: +49 2842 470388

Telefax: +49 2842 92035

E-Mail: info@bvs-verkehrsplanung.de
Internet: www.bvs-verkehrsplanung.de
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