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Belastungsplan

Analyse 2019 

Belastungsplan

Der Belastungsplan wurde aus dem
Verkehrsprognosemodellen der 
Städte Wesel und Hamminkeln er-
arbeitet.
Für die Eichung der Autobahnan-
schlussstellen konnte auf Daten aus 
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schlussstellen konnte auf Daten aus 
dem Forschungsprojekt „Rosy“ 
(www.rosy-traffic.eu) zurückgegrif-
fen werden.
In Brünen wurden zudem vier 
Querschnitte mittels Seitenradar 
erfasst.
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Belastungsplan

Prognose-Nullfall 2030

Prognose-Nullfall 2030

Der Nullfall 2030 berücksichtigt das 
allgemeine Verkehrswachstum ge-
mäß Verkehrsverflechtungsprognose 
2030 (BMV 2014) sowie die netz-
bezogenen Änderungen in der Re-
gion, hier ist insbesondere die Süd-

BVS Rödel & Pachan 26.06.20194

gion, hier ist insbesondere die Süd-
umgehung Wesel zu benennen.
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Differenzplan

Prognose-Nullfall 2030

Differenzplan Prognose-Null zu 
Analyse-Nullfall

Dargestellt sind die bis 2030 zu er-
wartenden allgemeinen Verkehrs-
zuwächse sowie Verlagerungen, die
durch Änderungen im Strecken-
netz zu erwarten sind.

BVS Rödel & Pachan 26.06.20195

netz zu erwarten sind.
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Belastungsplan

Analyse 2019 

VARIANTEN.

Für alle Varianten gilt der Prognose-
horizont 2030 mit den bis dahin 
realisierten Infrastrukturprojekten 
(z.B. Südumgehung Wesel)

Variante 1:

Anschlussstelle BAB 3 / B 70

V2 V3
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Anschlussstelle BAB 3 / B 70

Variante 2:

Wie Var.1, aber mit Westumgehung

Variante 3:

Wie Var.1, aber mit Ostumgehung

V1
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Belastungsplan

Variante 1 BAB-AS

Belastungsplan Variante 1

Variante 1 zeigt die Auswirkungen 
des Baus einer Anschlussstelle am 
Schnittpunkt von BAB 3 und B 70.
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Neubau Anschlussstelle 

BAB 3 / B 70
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Differenzplan

Variante 1 BAB-AS

Differenzplan Variante 1 zu 
Prognose-Nullfall

Variante 1 zeigt die Auswirkungen 
des Baus einer Anschlussstelle am 
Schnittpunkt von BAB 3 und B 70.
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Der Differenzenplan verdeutlicht 
die Auswirkungen besser. Rot 
dargestellt sind die Strecken mit 
mehr Verkehr. In blau sind Strecken 
mit einer Abnahme des 
Verkehrsaufkommens abgebildet.
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Belastungsplan

Variante 2 OU Nord

Belastungsplan Variante 2

Variante 2 zeigt die Auswirkungen 
des Baus einer Anschlussstelle an 
der BAB 3 wie in Variante 1 und 
zusätzlich den Bau einer Nordwest-
Umgehung von Brünen.Westum-

gehung

Nord-

umgehung
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gehung
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Differenzplan

Variante 2 OU-Nord

Differenzplan 

Variante 2 zu Variante 1

Der Differenzenplan zeigt die 
zusätzlichen Effekte einer 
Nordwest-Umgehung von Brünen 
im Vergleich zur Variante 1 
(Anschlussstelle an der BAB 3)
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(Anschlussstelle an der BAB 3)

Durch entsprechende Widerstände 
in der Ortsdurchfahrt wären noch 
stärkere Verlagerungen des 
Verkehrs auf die Ortsumgehung 
erzielbar.
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Belastungsplan

Variante 3 OU Süd

Belastungsplan Variante 3

Variante 3 zeigt die Auswirkungen 
des Baus einer Anschlussstelle an 
der BAB 3 wie in Variante 1 und 
zusätzlich den Bau einer Ost-
Umgehung von Brünen.Ostum-

gehung
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gehung
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Differenzplan

Variante 3 OU Süd

Differenzenplan Variante 3 zu 
Variante 1

Der Differenzenplan zeigt die 
zusätzlichen Effekte einer Ost-
Umgehung von Brünen im Vergleich 
zur Variante 1 (Anschlussstelle an 
der BAB 3)
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der BAB 3)
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Übersicht
Vergleichsquerschnitte

Vergleichsquerschnitte

8
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Fazit

� Wie wirkt sich die Autobahnanschlussstelle auf die Verkehrssituation in Brünen
aus (Variante 1)

� Welche Ortsumgehung bringt eine höhere Entlastungswirkung (quantitativ, 
qualitativ
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� Bringt eine Ortsumgehung auch Belastungen oder unerwünschte Neben-
effekte mit sich?

� Gibt es großräumige Verkehrsverlagerungen?
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Fazit

� Wie wirkt sich die Autobahnanschlussstelle auf die Verkehrssituation in Brünen
aus (Variante 1)

- Die geplante Anschlussstelle hat in südlicher Richtung eine deutlich stärkere 
Bedeutung als von / nach Brünen
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Bedeutung als von / nach Brünen

- Der Verkehrszuwachs in der Ortsdurchfahrt Brünen je nach Streckenabschnitt 
liegt zwischen ca. 10% und 40%. Der Zuwachs wird von Norden nach Süden 
stetig höher (Überlagerung von Entlastung und Mehrbelastung)
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Fazit

� Welche Ortsumgehung bringt eine höhere Entlastungswirkung (quantitativ, 
qualitativ

- Die östliche Umfahrung hat quantitativ stärkere Entlastungseffekte
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- Bei der West-/Nordumgehung wirkt die parallel verlaufende Kreisstraße 
(Molkereiweg) dämpfend

- Die westlich-/nördliche Umfahrung hätte u.a. im Bereich Kiestransporte und 
Motorradverkehre Effekte in qualitativer Hinsicht
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Fazit

� Bringt eine Ortsumgehung auch Belastungen oder unerwünschte Neben-
effekte mit sich?

- Umfahrungsstraßen bringen im Bereich der geplanten Trasse Belastungen wie
z.B. Lärm, Zerschneidung von Naherholungsbereichen mit sich

BVS Rödel & Pachan 26.06.201917

z.B. Lärm, Zerschneidung von Naherholungsbereichen mit sich

- Der bisher die Ortsdurchfahrt nutzende Durchgangsverkehr scheidet möglicher-
weise als Kunde für Nutzungen im Ort aus. 
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Fazit

� Gibt es großräumige Verkehrsverlagerungen?

- Dingden / Bocholt – BAB 3 – neue AS

- BAB 31 – B 58 – BAB 3 – neue AS
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- BAB 31 – B 58 – BAB 3 – neue AS
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit !

Kontakt:
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BVS Rödel & Pachan GbR
Kirchhoffstraße 80
47475 Kamp-Lintfort
Telefon: +49 2842 470388
Telefax: +49 2842 92035
E-Mail: info@bvs-verkehrsplanung.de
Internet: www.bvs-verkehrsplanung.de
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